
QUI VEUT VOYAGER LOIN « PREPARE » SA MONTURE …

Ou pourquoi et comment entretenir le moteur de son bateau !

Christophe PALOMARES – CROIX DU SUD



1 – Comment mon moteur fonctionne ?

2 – Les organes essentiels de mon moteur.

3 – Entretenir quoi et comment ?

4 – Je suis en panne, que se passe-t-il ?

5 – Ma trousse de première urgence.
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Pré injection



RENDEMENT MOTEUR :

7% perte en friction

25% perte en chaleur par

échange de température

28% perte en chaleur par

échappement

40% énergie mécanique

récupérée
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Réservoir
Retour 

Réservoir

Préfiltre

séparateur d’eau
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Filtre
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Injecteurs

CIRCUIT D ’INJECTION



A ARRIVEE FILTRE

PRESSION DE GAVAGE (4.5 – 6 bar)

CIRCUIT LUBRIFICATION
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Système d’admission et d’échappement



TURBO A GEOMETRIE VARIABLE

(ECHAPPEMENT)

Electrovanne commandée par ECU

POMPE A 

VIDE

ECH



CIRCUIT HUILE

CLAPET DE PURGE 0,4 b

CAPTEUR ALARME 

D’HUILE 0,6b

CLAPET SECU 8b

CLAPET PRESSION 

HUILE



Entrée d’eau mer

Refroidisseur Huile

de Transmission (2040)

Pompe eau

de Mer

By-pass

Pompe eau

douce

Thermostat

Echangeur eau douce/eau de Mer

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

BOUCHON de remplissage

T° moteur Liquide refroidissement Eau de MER
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ECHANGEUR

Il permet l ’échange thermique 

entre l ’eau douce et l ’eau de mer



Pompe à eau de mer



Système de refroidissement – refroidisseur d’air

VIDANGE

EN COMPOSITE



Permet une circulation 

de l ’eau douce dans le moteur

et dans l ’échangeur.

Elle est entraînée par une courroie

trapézoïdale à partir du vilebrequin 





Carter supérieur – DPH / DPR (identique sauf ratio)



Carter inférieur – DPR
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CARACTERISTIQUES HUILES



REMPLACEMENT PREFILTRE CARBURANT



REMPLACEMENT FILTRE CARBURANT



PURGE CIRCUIT DE CARBURANT



RALENTI



VIDANGE ET FILTRE HUILE



NIVEAU HUILE



CREPINE ET FILTRE EAU DE MER



TURBINE POMPE EAU DE MER



LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT



LES COURROIES



La température influence la capacité

+ -
Temp. Capacité

+ 20 C 100 %

+ 5 C 75 %

- 18 C 50 %

!une capacité de 40 %  à + 20 C

correspond à une capacité de 25 % à - 18 C. 

NORM



1 DEBRANCHER

2 Nettoyage (brosse laiton)

3 ELECTROLYTE

Eau distillée

5 à 10 mm au dessus des plaques

4 CHARGE 

ATTENTION

6 BRANCHEMENT 

ATTENTION POLARITE

7 Nettoyer et sécher 

8 Graisser les cosses

ENTRETIEN BATTERIE



DEMARRAGE DE DEPANNAGE



VIDANGE TRANSMISSION



PRESSE ETOUPE



ETANCHEITE EMBASE ET SAIL
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Ginguené Hervé

- Déclaration des symptômes

- Moteur froid / chaud

- Au démarrage / à l’arrêt

- Au changement de marche

- A l’accélération / décélération

- En navigation

- Au bout de combien de temps

- Les alarmes – Les codes défauts

- Dans le compte-tours

- Dans le Vodia

- Système électrique

- Coupe-circuits

- Bonne puissance électrique

- Connexions

- Niveaux des divers liquides

- Huile / eau / carburant

QUESTIONS A SE POSER



Ginguené Hervé

Alarmes avec : REDUCTION DE PUISSANCE

- Capteur de régime moteur défectueux.

- Pression eau de mer insuffisante (option).

- Température d'air de suralimentation excessive.                         

- Niveau de liquide de refroidissement insuffisant (option).

- Pression de liquide de refroidissement insuffisante.

- Température de liquide de refroidissement excessive.                 

- Pression de carburant insuffisante.

- Température de carburant excessive

- Niveau d'huile insuffisante (option).

- Pression d'huile insuffisante.

- Température d'huile moteur excessive (option).                          

- Pression dans aération de carter moteur trop élevée.

- Température des gaz d'échappement excessive (option).

- Pression d'huile de transmission insuffisante (option).

- Différence de pression d’huile trop importante.

- Pression de suralimentation trop élevée.

- Niveau de refroidissement de piston insuffisant.

- Injecteur défectueux.

- Défaillance sérieuse sur le moteur.

- Inverseur défectueux.

- Défaillance sérieuse dans le système EVC.

Alarmes avec : TRIANGLE ORANGE

- Eau dans le séparateur d'eau dans les filtres à carburant.

- Tension de batterie insuffisante.

- Etalonnage de levier incorrecte.

- L’unité externe n’est pas correctement configurée.

Alarmes avec : TRIANGLE ORANGE / ROUGE + SONORE

- Système PowerTrim défectueux (moteur avec embase).

- Levier de commande défectueux.

- Défaut interne dans le système EVC.

Alarmes avec : TRIANGLE ROUGE + ALARME SONORE

- Niveau d'huile moteur (option).

- Signal d'arrêt externe (arrêt d'urgence).

- Défaut de batterie ou charge faible.

- Fusible d'alimentation.

- Défaut dans le système.

- Type de moteur incompatible.

- Electrovanne d’inverseur défectueuse

LISTE DES ALARMES
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MA TROUSSE DE PREMIERE URGENCE :

• 1 KIT TURBINE

• 1 FILTRE ET PREFILTRE GAZOLE

• 1 JEU DE COURROIES

• 1 BIDON D’HUILE

• 1 BIDON DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

• 1 PETITE TROUSSE OUTIL



SYSTEME HEI

DISTRIBUTEUR

ROTOR
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BOBINE 

PICK-UP


